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Forord

Denna miljékonsekvensbeskrivning ingar som en del i arbetsplanen for de planerade tatortsat-
garderna utmed vég 101 i s6dra Skane. Den &dr framtagen av Atkins Sverige AB pa uppdrag av
Vagverket under varen 2009.
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1. Sammanfattning

Denna miljékonsekvensbeskrivning (MKB)
ingar i arbetsplanen fér de planerade tét-
ortsatgdrderna i Skivarp. Syftet med MKB:n ar
att belysa atgardernas paverkan pa miljo och
héalsa under byggande och drift.

Tatortsatgérderna planeras utmed védg 101 i
Skivarp i sédra Skane. De oskyddade trafi-
kanterna dr hénvisade till vagen for att ta sig
mellan ortens olika malpunkter. H6ga hastig-
heter och hog trafikbelastning gor att trafiksa-
kerheten &r lag.

Det sk nollalternativet i denna MKB innebar
att atgdrderna inte utférs. Dagens trafiksa-
kerhetsproblem kommer i sa fall sannolikt att
forvarras i takt med den forvintade trafikok-
ningen. Detta géller dven stérningar sasom
buller och utslapp av fororeningar. Fordelen
av att inte bygga de planerade férdndringarna
bestar framfor allt av att intrang inte gors i
tomt- och akermark.

Utbyggnadsalternativet innebdr att trafik-
sakerheten férbattras och risken foér olyckor
minskar genom att de oskyddade trafikanter-
na avskiljs tydligare pa vag 101.

De planerade atgérderna for torget beddms
kunna paverka ett registrerat fornminne. Det
ar fornminnet Skivarp 129:1, som ar registre-
rat som en medeltida bytomt.

Inom utredningsomradet finns inga sédrskilda
naturvarden.

Genom att bygga atgdrderna forbéattras for-
utsdttningarna for att cykla, vilket férhopp-
ningsvis leder till att antalet bilresor minskar.
Genom atgdrderna i anslutning till vdgen tas
ortens karaktdr och identitet tillvara och ut-
vecklar de varden som finns idag.



2. Bakgrund

2.1. ALLMANT

Skivarp ligger cirka en och en halv mil vaster
om Ystad utmed vag 101. Orten ar uppbyggt
omkring vigen, som trafikeras av en forhallan-
devis hég andel tung trafik. Utmed den relativt
smala végen ligger ett flertal malpunkter och
oskyddade trafikanter upplever en kinsla av
otrygghet nar det géller att rora sig ldngs med
och tvars 6ver viagen. Trafiksédkerheten ar lag
och ett flertal olyckor med oskyddade trafi-
kanter har intraffat.

2.2. PROJEKTETS SYFTE

Genom att anldgga de planerade tdtortsat-
gdrderna utmed vadg 101 forbattras Skivarp
genom ur aspekterna trafiksdkerhet, tillgédng-
lighet, milj6 och gestaltning. De forbattrade
férutsdttningarna for de oskyddade trafikan-
ternas framkomligheten férhoppningsvis till
att andelen bilresor minskar, vilket ar positivt
for miljo och hélsa.

2.3. MKB:NS SYFTE OCH AVGRANSNING

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har
som syfte att belysa de planerade tatortsat-
gardernas paverkan pa miljo och hélsa bade
under byggande och under drift. I MKB:n in-
gar dven att ge forslag pa olika atgérder for att
begransa de eventuellt negativa konsekvenser
som kan uppsta av utbyggnaden. MKB:n ingar
som en del i arbetsplanen och utgor ett viktigt
underlag for de atgdrder som planeras.

Denna MKB f6ljer Vagverkets och Lansstyrel-
sens gemensamma mall for miljokonsekvens-
beskrivningar i Skane.

Den geografiska avgransningen for de pla-
nerade titortsatgdrderna visas pa kartan pa
néastfoljande sida.
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Figur 1. Oversiktskarta,
(Karta fran Skurups Oversiktplan).
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TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT

Ar 2006 tog Vigverket fram en bristanalys av
natur- och kulturvirden samt gestaltning i
Skivarp. Rapporten hade som syfte att ge for-
slag pa mojliga tatortsatgérder for sk riktade
miljoatgarder.

Under vintern 2008 togs en forstudie fram for
tatortsatgirder i Skivarp. Utifran forstudien
har lansstyrelsen 2008-06-12 fattat beslut om
att objektet inte kan antas medféra betydande
miljépaverkan.

Inga andra utredningar av betydelse fér ob-
jektet har gjorts.
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Figur 2. Utredningsomrade for miljiokonsekvensbeskrivningen redovisas med bla markering



3. Forutsattningar

3.1. NATURMILJO OCH LANDSKAPSBILD

Skivarp ligger i grédnsen mellan det flacka
jordbrukslandskapet pa soéderslatt och det
mera kuperade backlandskapet i norr. Vag 101
fungerar som skiljelinje mellan de tva land-
skapstyperna och vigens betydelse i samman-
hanget lyfts fram i uttrycket “séder om lands-
vagen” som avser just denna vag. Fran vigen
i Skivarp finns flera fina utblicksmojligheter
mot sldtten séderut som &r av stort virde for
upplevelsen av orten.

Orten Skivarp ar ungefér 2 km brett fran 6ster
till véster och som trafikant pa vdg 101 upp-
levs samhallet som vidstrackt. Tydliga entréer
saknas och landsvédgskaraktdren fortsatter ge-
nom orten. Som trafikant ar det svart att lasa
av miljon och hastigheten ar ofta alltfor hog.

I 6stra delen av Skivarp korsar végen Skivarp-
san. An rinner i en tamligen djup fara med
uppvuxen vegetation och det dr svart att se

vattnet fran védgen. Strax norr om véagen lig-
ger ett vackert blickfang i form av en gam-
mal stenvalvsbro 6ver an. Skivarpsan som
omfattas av 100 meter strandskydd. Intrang
i strandskyddsomradet begrdnsas enligt kap
7 i Miljébalken. Detta omfattar bade intrang
i allemansrattlsigt tillgdngligt strandskydds-
omrade samt livsmiljén foér olika véxt- och
djurarter. Skivarpsan har klassats som ett vat-
tendrag med hogsta varde, klass 1, i lanssty-
relsens naturvardsprogram.

I ovrigt saknas skyddade natur- och land-
skapsomraden inom utredningsomradet. Véa-
gen dr inte utpekad som en vig med sk artrika
vagkanter av Végverket. Enligt Artportalen
finns det heller inga fridlysta eller skyddsvér-
da arter rapporterade inom femtio meter fran

den aktuella vagstrackan.

Figur 3. Infart till Skivarp fran vaster. Tatortsporten planeras strax efter skyltarna.



Figur 4. Korsningen med Kyrkvagen som leder upp till skolan.

Figur 5. Oxelallé utmed vag 101 &ster om Skivarp.
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Figur 6. Den skanska generalstabskartaﬁ frn 1864. Skivarpsan ar markerad med kraftig svart linje och
vag 101 gér éver den gamla stenvalvsbron.
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Figur 7. Haradsekonomiska kartan fran 1910-15. Kartan visar bade stationsomradet och sockerbruks-
omradet. Dagens vag ligger pa den gamla jarnvagen stder om sockerbruket. Vagen &r rak och plan pa
stycket.
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3.2. KULTURMILJO

Omradet runt Skivarp har varit bebott under
mycket lang tid, vilket ett flertal fornminnen
fran forhistorien visar. Under bronséaldern
anlades de imponerande gravhégarna, som
fortfarande ar viktiga karaktdrselement i det
omgivande landskapet. I Skivarp finns en skal-
gropssten fran denna tid.

Fran vikingatiden finns en méangd runstenar
bevarade. Ett stycke av den sk Sjorupsstenen
ar for 6vrigt inmurad i bron 6ver Skivarpsan.
Bron uppfordes redan 1790 och dr med i Vag-
verkets inventering av kulturhistoriskt varde-
fulla broar langs det statliga vignétet som en
klass 1 bro, dvs en bro med hégt kulturhisto-
riskt vérde.

Runstenarna i omradet &r ofta placerade i
ndra anslutning till kommunikationsstrak,
vilket antyder att manga av vdgarna i omradet
har en betydande alder. Vdg 101 har sanno-
likt legat pa samma plats i flera tusen ar. Fran
1600-talet kan man sédkert beldgga vagens sta-
tus som huvudvag mellan Ystad och Malmé. I
vastra delen av Skivarp finns en gammal mil-

sten bevarad intill vdgen. Pa hé&radskartan
fran ca 1920 har védgen markerats med allé-
trad. Traden ar borta idag, men var sannolikt
oxel.

Skivarp omnamns férsta gangen ar 1145, men
sannolikt &r orten nagot hundratal ar &dldre.
Den tidiga byn ldg samlad séder om kyrkan
ned mot stationen. Kyrkan byggdes troligtvis
under 1100-talet. I mitten av 1700-talet bestod
byn av 5 %4 hemman och 14 gatehus. Bytomten
ar registrerad som en fast fornldmning.

Ar 1688 grundades gistgiveriet som fortfaran-
de finns kvar. Gastgiveriet blev snabbt bety-
delsefullt som kommunikationscentrum med
skjutstrafik och post och var dven motesplats
for haradets ting. An idag finns det méjlighet
att dta gott och 6vernatta pa géstgiveriet, som
med sina langa kontinuitet har ett betydande
kulturhistoriskt varde i Skivarp.

I juni 1749 reste Carl von Linné genom Ski-
varp. I reseprotokollet kan man ldsa féljande:
"Oenanthe wéxte bade har i Skogen och om-
kring Skiwarps Géstgifwaregard pa sidldanta
stallen nog mycket". Troligtvis var det vax-

Skivarp 129:1
Bytomt/gardstomt

Teckenférklaring

Strandskydd

Fornminne yta
sérskilt vardefulla kutturmiljoer

Skivarp 136:1
Bytomt/gardstomt

Skivarp 80:1
Stenkammargrav

Figur 8. Karta som visar fornminnen och riksintresse for friluftsliv samt strandskydd.
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ten pipstréaka, O. fistulosa, som Linné beskrev.
Linné noterade aven riktligt med sapnejlika,
Saponaria officinalis, vid géstgiveriet.

Iboérjan av 1800-talet inférdes skiftesreformer
i Skivarp. Flera gardar flyttades ut fran bykar-
nan och ett ratvinkligt vdgnéat véxte fram. En
rad nya gatehus byggdes under denna tid. Vat-
marker dikades ut och smabackar kulvertera-
des. Staten bedrev en traddplanteringskampanj
for att motverka tradbristen i landskapet och
dn idag finns rester av pilrader kvar fran den-
na tid.

Under mitten av 1800-talet uppférdes hollan-
darkvarnen och ar 1895 invigdes jarnvégen
mellan Trelleborg och Rydsgard. Jarnvégen
var en forutsdttning for sockerbruket som
grundades 1901. Bade stationsmiljén och mil-
jon omkring sockerbruket dr tdmligen valbe-
varade, trots att jarnvdgen lades ned redan
1919 och sockerbruket 1962.

Under mitten av 1900-talet uppférdes en rad
villor och radhus i Skivarp. Under senare ar
har nagra hyreshus byggts vid bruksomradet
och ytterligare ett antal villor har byggt i de
norra delarna av Skivarp.

Skivarp ingar i ett omrdde med namnet Hass-
larp Bosarp-Orsjo-Torsjo-Skivarp som léns-
styrelsen har pekat ut som en sarskilt kultur-
historiskt vardefull miljo i Skane. I motivet
lyfts bland annat Skivarps bevarade karaktar
av dldre tiders centralort fram. Av betydelse
for miljon ar kyrkans och kvarnens fria lage
samt den &ldre bebyggelsen och dess gruppe-
ring i ndra anslutning till bygatan-landsvagen.
Aven sockerbruket och jarnvagen lyfts fram i

motivet.

3.3. REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Skivarp omfattas inte av nagot riksintresse
for friluftslivet och storre, allménrattsliga
omraden saknas i nédrheten. Orten Skivarp
har emellertid en tydlig gronstruktur med ett
brett gronstrak fran idrottsplatsen i vaster till
sockerbruksomradet i 6ster. Samhallet genom-
korsas dessutom av tvd smalare gronstrak i
nord-sydlig riktning ldngs med de separata
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gang- och cykelvdgarna. I férslaget pa ny
oversiktsplan lyfts Skivarpsan fram som eko-
logisk korridor. Kommunen poédngterar att det
ar viktigt att skapa odlingsfria zoner ldngs an
for att pa sikt kunna utveckla ett rekreations-
trak med god tillgdnglighet.

3.4. BULLER

Buller definieras som oo6nskat ljud och kan
orsaka en rad effekter som minskad trivsel,
somnstérningar och ohélsa. Riksdagen fattade
1997 beslut om riktvarden for trafikbuller i
propositionen 1996/97:53. Riktvirdena fo6r
bostadsbebyggelse giller ekvivalentnivaer pa
55dBA utomhus och 30 dBA inomhus. Maxi-
malniva utomhus vid uteplats intill fastighet
ligger pa 70 dBA och fér maximalniva inomhus
nattetid géller 45 dBA.

I dagsldaget ligger ett par av fastigheterna
utmed vag 101 pa gransen till riktvdrdena.

3.5. MARKANVANDNING INKLUSIVE
NATURRESURSER

Skivarp ligger i Skurups kommun och har cirka
1200 invanare. Majoriteten av invanarna arbe-
tar pa annan ort, framfor allt i Skurup, Malméd
och Ystad, vilket innebédr en omfattande ar-
betspendling under dagtid.

Akermarken omkring Skivarp dr mycket bor-
dig och har bedémts som klass 9, dar 10 &ar
hogsta varde i den gradering av Sveriges aker-

mark som gjordes 1970.

3.6. VAGAR OCH TRAFIK

Vag 101 varierar mellan 5,8 och 7,0 meter i
bredd inom utredningsomradet. Huvuddelen
av strdckan ar 6,3 meter bred. Den skyltade
hastigheten &r 50 km/timmen med undantag
av en cirka 200 meter lang stracka utanfor sko-
lan med skyltad hastighet 30 km/timmen. En-
ligt trafikméatningar fran november 2007 som
gjordes i anslutning till projektet 6verskrids
hastigheterna framfor allt i centrum vid den
del som &r skyltad med 30 km/timmen.

Antalet fordon pa vdg 101 uppgar till drygt
3550 fordon per arsmedeldygn viaster om
korsningen med vag 734. Av dessa ar cirka 7 %



eller cirka 248 fordon sk tung trafik enligt tra-
fikmétningar fran 2007. Oster korsningen med
vag 734 uppgar antalet fordon till cirka 2210
pa védg 101. Andel tunga fordon &r ca 8 % eller
cirka 169 fordon.

Inom utredningsomradet finns det tva stycken
busshaéllplatser. Det dr dels Skivarp Torget och
dels Skivarp O. Hallplatserna trafikeras av Ska-
netrafikens busslinje 302 (Rydsgard-Skivarp),
305 (Abbekas-Skurup) och 308 (Skurup-Ystad).
Négra av turerna trafikeras inte av buss utan
av taxi med fasta avgangstider med kollek-
tivtrafiktaxa som maste forbestéllas innan
avgang. Busslinje 305 &dr den linje som har
hogst turtdthet. Pa vardagarna gar det mellan
sexton och sjutton turer per dag beroende pa
riktning. P4 helgerna varierar turtdtheten med
mellan fyra och atta turer. Busslinje 302 och
308 gar endast pa vardagarna med mellan tre
och fem turer per dag.

Huvuddelen av bebyggelsen i Skivarp ligger
norr om vag 101. Har finns redan idag ett vél
utbyggt gang- och cykelviagnét. Séder om va-
gen dr gang- och cykelvédgnitet inte lika ut-
byggt, men lokalgatorna fungerar val for cyk-
ling. De viktigaste korsningspunkterna &ver
vag 101 ligger i de centrala delarna av Skivarp.
Har ligger malpunkter sdsom ICA, bank, gést-
givaregard, kyrka och bensinmack. Lédngs med
vég 101 finns idag gdngbana pa bada sidor av
vagen, medan cykelbana saknas.

3.7. SAKERHET OCH TRYGGHET

Viag 101 ar inte nagon rekommenderad vig
for farligt gods, utan istéllet hénvisas till vag
E65 mellan Ystad och Malmé. Farligt gods ar
ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter,
som har sadana egenskaper att de kan skada
maénniskor, miljo, egendom och annat gods, om
de inte hanteras riatt under en transport.

Pa den aktuella védgstrdackan har det intraffat
tio trafikolyckor med personskador fran 1999
och fram till idag enligt Transportstyrelsens
olycksdatabas STRADA. Tva av olyckorna var
allvarliga med svart skadad respektive dod
trafikant som f6ljd. Dodsolyckan intraffade i

korsningen mellan vdg 755 och vdag 101. Den
andra olyckan med svart skadad trafikant
intrdffade vid géstgiveriet. Huvuddelen av
olyckorna som har registrerats har intraffat
i de centrala delarna av Skivarp. Vid atta av
olyckorna har oskyddade trafikanter skadats.

Véagmiljoén i Skivarp idag ar inriktad pa bilbur-
na trafikanter. Ur ett tillgdnglighetsperspektiv
ar det viktigt att vdgmiljon gérs mera atkomlig
for alla samhallets invanare. En trygg och sa-
ker vadgmilj6 ar en forutsdttning for att uppna
ett jdmstallt transportsystem.
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3.8.  KOMMUNALA PLANER

En ny 6versiktsplan fér Skurups kommun kom-
mer sannolikt att antas senare under aret. Den
gamla planen dr fran 1982 och bedémningen
har gjorts att forslaget pa ny éversiktsplan &r
det lampligaste underlaget f6r denna MKB.

I den nya &versiktsplanen anses tétortsatgar-
derna i Skivarp kunna “ge effekter pa samhal-
let och den fortsatta bostadsutvecklingen”.
Fem forslag pa utbyggnadsomraden redovisas,
varav ett ligger i direkt anslutning till vag 101.
Daremot foreslas inga nya omraden for indu-
stri med undantag av eventuell ombildning av
sockerbruksomréadet. Fran Skivarp féreslas tre
cykelvigar pad kommunens utvecklingskarta.
Mest prioriterad ar en cykelvdg ned mot Ab-
bekas, men kommunen har dven foreslagit en
cykelvag fran Skivarp till Ystad och fran Ski-
varp til Skurup.

I stort sett hela Skivarp ar detaljplanelagt.

SKIVARP

Figur 9. Karta 6ver planerade utbyggnadsomraden for bostader i Skivarp enligt forslaget pa en ny over-
siktsplan. (OP, kapitlet om bostader).
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4. Beskrivning av alternativ

4.1. NOLLALTERNATIVET

For att kunna bedéma de féreslagna atgérder-
nas paverkan beskrivs alltid ett nollalternativ i
en miljokonsekvensbeskrivning. Nollalternati-
vet ska spegla en forvantad framtida situation
dar det aktuella projektet inte dr genomfort
och skall inte forvédxlas med nuldgesbeskriv-
ningen. Nuldgesbeskrivningen &ar till for att
visa hur betydelsefulla skillnaderna &r mellan
de olika alternativen.

I denna miljokonsekvensbeskrivning innebédr
nollalternativet att de foreslagna atgdrderna
inte byggs. Problemen med déalig trafiksédker-
het for de oskyddade trafikanterna kvarstar
och kommer sannolikt att forvarras i takt med
den forvantade trafikokningen. Detta galler
aven stérningar sasom buller och utslapp av
fororeningar. Férdelen av att inte utféra tat-
ortsatgdrderna bestar framf6r allt i att nar-
miljon slipper intrang.

4.2. UTBYGGNADSALTERNATIV

De tatortsatgdrder som planeras i Skivarp
utmed vag 101 omfattar entréatgéarder till
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Figur 10. Karta som visar planerade tatortsatgarder.

samhallet, utmarkerade cykelstrék, tillgdng-
lighetsanpassning av busshallplatser, avsmal-
ning av korsning samt ombildning av torget.
Trad planeras i anslutning till torget. Atgar-
derna 6kar sékerheten utmed Landsvagen och
tar samtidigt tillvara och forstérker Skivarps
karaktdr och de viarden som finns pa orten.
Utbyggnaden baseras pa alternativ tva i for-
studien. Alternativet valdes fér att med atgér-
derna skapa ett tydligt avgrédnsat attraktivt
torgrum i centrum som skiljer sig i avstand
till 6vriga punktatgarder.

Nedan beskrivs de olika atgédrderna som pla-
neras Oversiktligt. Karta somvisar atgdrderna
redovisas i figur 10. Fotografier och fotomon-
tage pa utbyggnaden visas i figur 11-15. For
ytterligare detaljer hdnvisas till arbetsplans-
beskrivningen.

Entréatgarder

I vastra delen av Skivarp skapas en tydlig en-
tré genom sidoférskjutning av kérbanan samt
en 6verkorningsbar refug. Aven i dster skapas
en tydlig entré med hjélp av tatortsport i form
av en sidoférskjutning innan Sockerbruksga-

: 2N 319
B "\ [ Nasbyhill €
Ny (]

SKIVARP
(32515130)

50 0 % 100 150 200 20m
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Figur 12.
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Samma plats efter utbyggnad med tatortsport.(fotomontage).



Figur 14. Samma plats efter avsmalning av korsning samt malad cykelbana pa bada sidor om vagen
(fotomontage).
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tans anslutning. Vid sidof6rskjutning placeras
en refug. Ett visst markintrang kravs for tét-
ortsportarna.

Ombildning av torget

I anslutning till torget hojs kérbanan pa en
stracka av ca 70 meter till samma nivéd som
befintlig gangbana, sd att ett sammanhéing-
ande torgrum skapas. Upphdjningen verkar
daven som fartddmpande atgard. Torgytan hojs
upp till en sammanhédngade yta med plats for
bade parkering och 6vrig torgverksamhet. Pa
torgets vastra del planteras en trddrad som
fortsdttning pa befintlig allé. Materialen for
markbeldggninen véljs med hdnsyn tagen till
buller for att inte férsdmra befintlig situation.

Busshallplatser

Dagens bussfélt pa norra sidan av torget tas
bort och busshallplatsen flyttas ndrmare va-
gen. Busshallplatser vid torget gors tillgdngli-
ga for funktionshindrade och utformas enligt
Skanetrafikens krav.

Cykelbana

Cykelbana malas pa bada sidor av vag 101
med en bredd av 0,75 m. Aterstdende korbana
blir 5 meter, vilket innebéar att vid mote med
lastbilar tas cykelvagen i ansprak.

Gangbana

Befintliga gangbanor utmed végen i de cen-
trala delarna av Skivarp bibehalls som idag. I
vastra delen av Skivarp kompletteras dagens
gangbana med ny gdngbana frémst med tanke
pa de skolbarn som dagligen gar mellan Mol-
leskolan och sérskolan. Aven i dster anldggs
en gangbana pa en strdcka av 120 meter vés-
ter om Sockerbruksvigen.

Korsning

Det gors en upphodjnad av korsningen mellan
Ramsbovidgen och Landsvdgen samt av 6ver-
gangsstallet vid korsningen. Korsningen mel-
lan Kyrkvédgen och Landsvégen upp till skolan
smalnas av och ett par trdd placeras i den
breddade trottoaren. Inget markintrang kréavs

for atgérderna.

Belysning

Den befintliga belysningen utnyttnas vid de
olika tatortsatgdrderna forutom vid torgrum-
met som skall belysas pa ett sitt som kny-
ter samman rummet och dkar den upplevda
tryggheten.

Figur 15. Ny utformning av torget. (fotomontage)
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5. Konsekvenser

5.1. NATURMILJO OCH LANDSKAPSBILD

5.1.1. Nollalternativet

Nollalternativet innebdr att inga intrang
gOrs i naturmiljéon. Landskapsbilden foérblir
oféréandrad.

5.1.2. Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet innebédr en viss pa-
verkan pa landskapsbilden d& torget byggs
om. Torget blir med ny utformning mer flexi-
belt och kan anvdndas till parkering, evene-
mang, torghandel och vistelse. Grdnsen mot
kyrkparken O0ppnas upp, vilket stérker kopp-
lingen mellan kyrkan och torget och ¢kar ex-
poneringen av kyrkan mot vdgen. Med forand-
ringen av torget forbattras tillgdngligheten
och anvdndbarheten av torgrummet for fram-
forallt oskyddade trafikanter.

Utbyggnaden innebdr en viss paverkan pa
landskapsbilden, beorende pa att andelen
hardgjord yta 6kar vid tédtortsportarna. Befint-
liga belysningsstolpar nyttjas for belysningen.
Paverkan bed6ms ha marginell betydelse.

Utférandet av tatortsatgédrderna utmed vag 101
beror inte strandskyddet utmed Skivarpsan.

5.2. KULTURMILJO

5.2.1. Nollalternativet

Att tatortsatgdrderna inte utfoérs innebér att
kulturmiljon forblir oférdndrad jamfort med
idag.

5.2.2. Utbyggnadsalternativet

Ur kulturmiljésynpunkt ar det viktigt att vag
101 fortfarande framstar som ett klart urskilj-
bart element genom den upphdjda torgytan
vilket kan astadkommas genom materialval
och beldggningsmonster.

Ombildningen av torget bedéms kunna pa-
verka ett registrerat fornminne. Det &r en
medeltida bytomt vid torget (Skivarp 129:1),
som antikvariskt bedémts vara ett sk bevak-
ningsobjekt. Sarskilt tillstand enligt 2 kap lag
om kulturminnen mm krévs fér markingrepp.
Beroende pa ingreppets omfattning och forn-
lamningarnas bevarandestatus kan krav pa
arkeologisk dokumentation komma att stéllas.

Den berérda marken dr idag hérdgjord torg-
och parkeringsyta. Utbyggnaden innebdr att
markytan hdjs nagot jamfort med idag och
att ny beldggning ldggs. Aven en fétal plan-
teringar planeras pa torget som kan paverka
fornminnet. Skulle nya fornldmningar, sdsom
stenpackningar, hérdar, skelettdelar etc, pa-
traffas i samband med projektet, ska markar-
betet genast avbrytas i enlighet med 2 kap 10
§ lagen om kulturminnen mm och ldnsstyrel-
sen underrdttas. Hansyn skall tas till samtli-
ga fornminnen i omradet genom att begrdnsa
byggarbetsplatsen sa langt som mojligt.

5.3. REKREATION OCH FRILUFTSLIV

5.3.1. Nollalternativet

Nollalternativet innebér att férutséttningarna
for rekreation och friluftsliv forblir som idag.
Den forvantade trafikokningen goér sannolikt
att det blir allt svarare for de oskyddade trafi-
kanterna att ta sig fram utmed vag 101.

5.3.2. Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet innebdr ingen paver-
kan pa gronstraken eller pa tillgdngligheten
till dem. De oskyddade trafikanterna far da-
remot bdttre férutsdttningar att réra sig ut-
med vég 101 och ta sig till gronstraken och till
torge. Detta ar positivt framforallt fér nérre-
kreationen.

5.4. BULLER

5.4.1. Nollalternativet

Nollalternativet innebar att bullsersituatio-
nen forblir som idag.

5.4.2. Utbyggnadsalternativet

Bullersituationen beddéms bli ungefar som
idag utmed vag 101 férutom vid torget déar
utbyggnadsalternativet innebar att bullret
overskrids vid ett par fastigheter. Inga buller-
reducerande atgédrder dr idag planerade som
kompensation.
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5.5. MARKANVANDNING INKLUSIVE
NATURRESURSER

5.5.1. Nollalternativet

Nollalternativet innebédr ingen paverkan pa
markanvéndning eller naturresurser.

5.5.2. Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet med malad cykelbana
féreslds inom befintligt k6rbana och innebéar
inget markintrang. Avsmalning av korsning-
en med Kyrkvdgen krdver inte ndgot markin-
trang.

Tomtmark kommer att tas i ansprak pa fastig-
heterna Skivarp 38:17 for den 6stra tatortspor-
ten.och fastighet Almardéd 4:15 fér anldggan-
det av den véstra porten och gangbanan. Inga
kompensationsatgéarder planeras.

5.6. VAGAR OCH TRAFIK

5.6.1. Nollalternativet

Nollalternativet innebéar att de oskyddade tra-
fikanterna &dven i framtiden maste ta sig fram
utmed vdg 101 utan markerad cykelbana for
cyklister. Med den forvdntade trafikokningen
bed6éms den upplevda osédkerheten kunna éka

samt att trafiksdkerheten ar fortsatt lag.

5.6.2. Utbyggnadsalternativet

En utbyggnad av de planerade tétortsatgér-
derna innebér att de oskyddade trafikanterna
skiljs fran de motordrivna fordonen pa véag
101. Trafikmiljon blir sékrare och framkomlig-
heten for de oskyddade trafikanterna 6kar.

5.7. SAKERHET OCH TRYGGHET

5.7.1. Nollalternativet

Nollalternativet innebéar att risken for olyckor
sannolikt o6kar i takt med den férvédntade
trafikbkningen.

5.7.2. Utbyggnadsalternativet

Tatortsatgarderna pa vag utmed vag 101 samt
pa torgytan innebér att vagmiljon blir sdkrare
for oskyddade trafikanter genom att de olika
transportslagen separeras. Risken for olyckor
minskar.
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Den 6kade tillgdngligheten till torgytan kréa-
ver att utformningen av torgytan gérs pa ett
sadant satt sa att det ar tydligt att oskyddade
trafikanter ror sig fritt mellan motorfordon pa
torgytan.

5.8. KOMMUNALA PLANER

5.8.1. Nollalternativet

Nollalternativet leder inte till nagra férand-
ringar i ber6rda kommunala planer.

5.8.2. Utbyggnadsalternativet

Tatortsatgiarderna foljer 6versiktsplanens in-
tentioner och strider inte mot planens inne-
hall.



6. Byggskede

Under byggtiden kan negativ péaverkan ske
bland annat i form av buller, utslapp och kom-
paktering av jord fran tunga transporter och
arbetsmaskiner. Det bor darfér kontrolleras
att inga intrdng sker utanfér arbetsplans-
omradet samt att inga utsldpp sker som pa-
verkar véxt- och djurlivet negativt. For att
minska bullerstérningarna boér byggtiden
begrinsas under dygnet. Under byggtiden
kommer forsdmrad framkomlighet att vara
den storsta storningen da det bara kommer att
vara mojligt att trafikera en kérbana pa vissa
partier beroende pa begrdansat utrymme.

Vid utférandet av titortsatgdrderna ska
hinsyn tas till fornminnena i omradet genom
att begransa byggplatsen sa langt som mdajligt.
Fynd av eventuella nya fornldmningar rappor-
teras till lansstyrelsen och hanteras enligt 2
kap 10 § lagen om kulturminnen mm.

For att undvika risker i byggskedet maste ruti-
ner uppréattas for miljosédkring av projektet for
saval arbetsmilj6 som yttre milj6. En arbets-
miljoplan enligt kraven i AFS 1999:3 maéste
uppréttas. Vid upphandling av entreprenadar-
beten maste de krav som stélls i Vagverkets
publikation 2006:105 "Miljékrav vid upphand-
ling av entreprenader och tjanster” tilldmpas.
Dar stélls bland annat krav pa att en miljo-
plan upprattas. I trafikanordningsplanen be-
skrivs hur géng- och cykelvdgen ska byggas
med hénsyn till trafiken pa vagen.

Under byggtiden bor det kontrolleras att inga
intrang sker utanfor arbetsplanens omrade
samt att inga utsldpp sker som paverkar vaxt-
och djurlivet negativt.

Den totala byggtiden pa strdckan berdknas
uppga till ett halvt ars tid.

7. Uppfoljning

I en miljokonsekvensbeskrivning kan inte alla
effekter och konsekvenser bedémas och be-
skrivas fullt ut i detalj. Det ar egentligen inte
forrédn vagutbyggnaden dr genomférd som det
visar sig om 6nskad miljokvalitet nas. Miljo-
konsekvensbeskrivningen ska darfér betrak-
tas som en fortgdende process.

Fragorsomi detta projekt bedoms som aktuella
att f6lja upp och bevaka i den fortsatta projek-
teringen och byggprocessen ar:

e Paverkan pa fornminne, Skivarp 129:1.

21



8. Paverkan pa miljo-
[ ]
[o]
mal
Regeringen har antagit 16 miljémal med syfte
att uppna en hallbar samhillsutveckling

utifran ett ekonomiskt, ekologiskt och socialt
perspektiv.

Utférandet av tdtortsatgdrderna beddms
bidraga till att uppfylla f6ljande nationellla
miljéomal:

1. Begransad klimatpaverkan
2. Frisk luft

3. Bara naturlig féorsurning
7. Ingen 6vergddning

15 God bebyggd miljo

En utbyggnad med forslagna férandringsat-
garder leder forhoppningsvis till att fler gar
gar och cyklar istéllet for att kéra bil. Detta
bidrar till att uppfylla de miljéméal som beror
bilens negativa paverka pa miljon och omfattar
framforallt utslapp av olika féroreningar och
koldioxid.

Utbyggnaden bedoms inte motverka nagot av
miljémalen.

22

9. Allmédnna hansyns-
regler mm

9.1. RIKSDAGENS MAL FOR
TRANSPORTPOLITIKEN

Enligt ett riksdagsbeslut fran 1998 &r det 6ver-
gripande malet for transportpolitiken att sé-
kerstélla en samhaéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet.

Malet fortydligas i sex delmal:

1. Ett tillgdngligt transportsystem
Hog transportkvalitet

Saker trafik

God milj6

Regional utveckling

o o A W N

Ett jamstallt transportsystem

Utforandet av tétortsatgdarderna bidrar posi-
tivt till alla delmalen genom att den aktuella
végstrackan blir tillgdnglig och trafikséker for
flera grupper i samhéllet. En féorhoppningsvis
minskad bilanvéndning leder till minskad pa-
verkan pa miljon.

Imars 2009 lade regeringen fram en propostion
med beteckningen 2008/09:93 till riksdagen.
Propositonen foreslar att de nu géllande sex
transportpolitiska malen pa sikt ska erséattas
med ett funktionsmal och ett hdnsynsmal.

9.2. ALLMANNA HANSYNSREGLER

Alla miljokrav som stélls i projektet bottnar
i de allmé&nna hansynsreglerna i 2 kap miljo-
balken. Syftet med hénsynsreglerna ar dels att
forebygga negativa effekter av verksamheter
och atgérder och dels att 6ka miljéhédnsynen.

De allmé&nna hénsynsreglerna &r:

1. Bevisborderegeln

Kunskapskravet

Forsiktighetsprincipen
Lokaliseringsprincipen

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
Produktvalsprincipen

Skalighetsregeln

® N o g A w N

Skadeansvaret



Denna miljokonsekvensbeskrivning innehal-
ler information om radande miljoférhallan-
den och ger forslag pa atgéarder for att minska
och motverka eventuell negativ paverkan
av utbyggnaden. Under projektets gang har
alternativa l6sningar utretts och oldmpliga
alternativ  avfardats. Aktuella atgérder
kommer att redovisas i arbetsplanen. Infor
faststdllandet av arbetsplanen goérs en avvig-
ning mellan miljéhdnsyn, nyttan och kostna-
derna for atgdrderna

I byggskedet tas en miljéoplan fram. Vag-
verket stéller dven krav pa att entreprendren
i upphandling och avtal ska utféra arbetet pa
ett sddant sétt att miljostérningarna blir sa
smé som mojligt, bland annat genom att f6lja
produktvalsprincipen.

9.3. MILJOKVALITETSNORMER

Miljokvalitetsnormer inférdes med miljo-
balken 1999. De &ar ett juridiskt bindande
styrmedel och beskrivs nédrmare i Miljo-
balkens femte kapitel. Normernas gransvarden
ar satta utifrén vad méanniskan och naturen
tal, inte utifran vad som &r ekonomiskt eller
tekniskt mojligt att uppfylla. Idag finns det
miljokvalitetsnormer f6ér féljande omraden:

e Fororeningar i utomhusluft (kvavedioxid
och kvaveoxider, svaveldioxid, kolmonox-
id, bly, bensen, partiklar och ozon)

e Kemiska fororeningar i fisk- och mussel-
vatten

e Omgivningsbuller

Gang- och cykelvagen kan indirekt leda till att
bade buller och luftféroreningar minskar ut-
med védgen som en f6ljd av att flera cyklar och
gar istéllet for att kora bil. Risken for negativ
paverkan pa utpekade fisk- och musselvatten i
enlighet med fiskvattendirektivet bedéms som
minimal.

10. Samrad

Under arbetet med denna miljékonsekvens-
beskrivning har féljande samradsméten
hallits. Protokollen fran mé&tena redovisas i
arbetsplanen

e Samrad med Skurups kommun samt

Skanretrafiken, 28 april
¢ Samrad med Lénsstyrelsen, 5 maj
e Markidgarsammantrdde, 4 maj

Foljande synpunkter att beakta i miljokon-
sekvensbeskrivningen har framkommit wvid
motena:

Vid samradsmoétet med Skurups kommun dis-
kuterade belysningen pa torget och vikten av
att belysa pa ett bra satt bade for samhoéring-
heten mellan vdgen och torget samt for den
upplevda tryggheten.

Vid samradsmotet med Lansstyrelsen framkom
sypnpunkten att det ar viktigt att beakta till-
gangligheten pa torget. Tillgédngligheten inar-
betas vid utformningen av torget.

Vid markdgarsammantrddet framkom syn-
punkter pa utformningen av tétortsportarna
dér en del ansag att de inte skulle ge dnskvard
hastighetssdnkning. Vagverket svarade att
utformningen &r anpassad for att klara dven
tung trafik varfér maximal hastighetsddmp-
ning fér personbilar inte uppnas.

Vidare efterfragades en tydligare atgérd for
vagen mot Skurup dar en dédsolycka intréaffat
tidigare. Vagverket svarade att kostnaden for
en cirkulationsplats dr stor och inte inryms i
detta projekt.

Manga efterfragade ytterligare 16sningar med
gupp pa ett flertal platser inom Skivarp. Vag-
verket svarade att yrkestrafiken dr emot allt
fér manga gupp/upphdjningar.
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11. Fortsatt arbete

Efter godkdnd arbetsplan tas en bygg-
handling i enlighet med végplanerings-
processen. Foljande tillstand och dispenser
ska s6kas for utbyggnaden:

e Tillstand for ingrepp i fornldmningar
maste sokas enligt 2 kap KML.
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Forstudie om védg 101 — tatort Skivarp, SkurupskKommun,
fraga om betydande miljépaverkan samt yttrande éver

forstudien

Linsstyrelsens beslut
Lénsstyrelsen beslutar i enlighet med 6 kap 4 § miljébalken att rubricerade projekt
inte kan antas medf6ra betydande miljépaverkan. Detta beslut kan inte dverklagas.

Redogorelse for drendet
Lénsstyrelsen mottog den 16 april 2008 rubricerade forstudie for beslut om

betydande miljopaverkan enligt 6 kap 4 § miljobalken.

Forstudien omfattar tvéa objekt. 5317 och 50499. Syftet med objekt 5317 ar att
tillgénglighetsanpassa busshéllplatsen mitt pa torget i Skivarp. Detta for att skapa
mdjlighet f6r svagare grupper, sésom funktionshindrade och dldre, att nyttja
kollektivtrafiken. Syftet med objekt 50499 &r att 6ka trafiksikerheten utmed vig
101 genom Skivarp samtidigt som man, genom &tgérder i anslutning till végen, tar
tillvara och férstdrker ortens karaktir, identitet och utvecklar de varden som finns

pa orten.

Ovriga synpunkter pi forstudien
I 6vrigt har Lansstyrelsen inga synpunkter.

[ handldggningen av detta drende har deltagit kommunikationsdirektsr Stefan
Malmberg (beslutande), Alice Oberg, kulturmiljosektionen, Peter Malmgquist,
sektionen f6r miljoskydd - industri, Ann-Margreth Brick, beredskapssektionen

samt Louise Andgrgson, plan- och bostadssektionen (féredragande).
ol Mﬁ\.\ .
/Stefan fylalmbeotg

Louise Andersson
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Skurups kommun.

Objektnr: 50499

Ni har for Lansstyrelsens godkdnnande dversént ovan rubricerad
miljokonsekvensbeskrivning. Beskrivningen dr daterad till 2009-06-16.

Lénsstyrelsen godkénner miljokonsekvensbeskrivningen.

Linsstyrelsen erinrar om att detta godkdnnande inte innebdr ett stéllningstagande till
projektet. Godkinnandet avser enbart fragan om de krav fran miljosynpunkt som bor
stillas pa beslutsunderlag for provning enligt viglagen dr uppfyllda.

Detta beslut kan inte 6verklagas.

I handldggningen av detta drende har férutom undertecknade kommunikationsdirektor
Stefan Malmberg, beslutande och Gulistan Batak, foredragande, dven deltagit Monika
Nordvall, Naturvardsenheten, Sven Nerius, Kulturmiljenheten, Magdalena Lindberg
Eklund Fiske- och vattenvardsenheten, Ann-Margreth Brick, Enheten for samhillsskydd
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